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Remissyttrande avseende promemoria om tillfdlliga smittskyddsatgdrder for langvdaga
kollektivtrafik — dndringar i begrdnsningsforordningen

Sveriges Bussforetag dr en arbetsgivar- och branschorganisation fo6r den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangorer. Viir ett forbund
inom Transportforetagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag har fatt inbjudan att limna synpunkter pa promemorian om tillfalliga
smittskyddsatgirder for langviga kollektivtrafik. Vi kommer i vart remissvar att ligga fokus vid
den lingviga busstrafik som bedrivs pa kommersiell basis. Fér den upphandlade linjetrafiken med
buss hanvisas till Svensk Kollektivtrafik respektive SKRs remissvar.

Forslaget i korthet

Det remitterade forslaget innebdr att den som bedriver eller organiserar kollektivtrafik med buss
eller tig med en linjestrickning som 6verstiger 150 kilometer (lingviga kollektivtrafik), ska vidta
limpliga atgarder for att forhindra smittspridning. Verksamheten ska sa langt som mojligt bedrivas
pa ett sadant sitt att tringsel undviks och att manniskor kan halla ett fran smittskyddssynpunkt
sikert avstind fran varandra. Den som bedriver eller organiserar langviga kollektivtrafik ska dven
se till att antalet passagerare pa firdmedel vid sidana resor inte vid nagot tillfille eller i nagot

utrymme Overstiger halften av fairdmedlets sittplatser. Bestimmelserna foreslas gilla fran och med
14 februari till och med 31 maj.

Synpunkter

Bussbranschen ér en av de hardast drabbade niringarna i sparen av coronakrisen. Manga foretag
kdmpar 1 dagsliget for sin 6verlevnad och for att sdkerstilla samhillsviktiga persontransporter.
Sveriges Bussforetag forstar behovet av att minska smittspridningen i samhallet. Det dr daremot
avgorande att atgarder som pa ett direkt sitt begrinsar foretagens mojligheter att bedriva sin
verksamhet gors med varsamhet och att de berittigar till kompensation. Vi vill lyfta tva
huvudsakliga synpunkter pé férslaget:

e Riktade stod behovs for att kompensera det intdktsbortfall som uppkommer av att endast
hilften av biljetterna kan siljas.

e Antalet tillitna platser behover utga fran en annan berikningsmodell da nuvarande forslag
slar mycket ojimnt mot foretagen. Vart forslag dr att géra berikningen utifran principen
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en resendr per dubbelsite istillet for det totala antalet platser samt att tvd personer som
reser tillsammans kan sitta tillsammans.

e Giltighetstiden for den nya begransningsregeln bor upphora att gilla den 11 april istillet
for foreslagna 31 maj.

Vi forutsdtter att riktade stod kommer

De bussféretag som bedriver linjetrafik pa kommersiell grund har precis som stérre delen av
persontrafiksektorn drabbats hirt i sparen av pandemin. Over 75% av bussforetagen uppger att
de har tappat mer dn 80% 1 omsittning inom vissa segment under 2020. Trots att langviga
kollektivtrafik dr en samhallsviktig funktion si har foretagen inom detta segment inte fatt nagot
riktat stéd. Alla riktade stodatgirder gillande kollektivtrafik har gatt till regionerna medan
féretagen som bedriver kommersiell trafik har varit hinvisade till de generella stodatgirderna. De
riktade stoden for kollektivtrafik har alltsa gatt till regioner och kommuner och inte till f6retag som
tar en kommersiell risk.

Vad giller ekonomisk ersittning till féretagen hinvisas i promemorian (avsnitt 7.2), till de olika
generella stod som inférts under 2020 och borjan av 2021. Behoven av ekonomisk ersittning med
anledning av de nu foreslagna bestimmelserna analyseras inom ramen for det I6pande arbete som
bedrivs for att lindra de ekonomiska skadeverkningarna av sjukdomen covid-19 f6r féretag,
l6ntagare och andra aktorer i Sverige. Men 1 praktiken har de generella stoden inte haft tillricklig
triffsikerhet. For foretag inom kommersiell linjetrafik har tex. omstallningsstodet i stor
utstrickning inte ndtt fram eftersom det dr vanligt att foretagen ir organiserade i koncerner dar
trafikfGretaget drabbas av intdktsbortfallet men de fasta kostnaderna, t.ex. for fordonen, finns i
moderbolagen. Det har gjort att flera foretag helt exkluderats fran dessa stoédatgirder trots att de
tappat i princip all omsittning inom vissa segment.

Forslaget innebdr att endast hilften av platserna i t.ex. en buss i den langvaga kollektivtrafiken kan
siljas. For att uppfylla kravet kan foretagen vilja, att utoka sin trafik genom att sitta in flera bussar,
eller boka om till annan mindre belagd avging. Dessa dtgirder dr forknippade med okade
kostnader och vissa foretag har inte nédvandigtvis de resurser som krivs, exempelvis tillgang till
ytterligare personal. Ett alternativ kan darfor bli att foretag blir tvungna att istillet helt stélla in
trafik om intdkterna fran mindre belagda fordon inte ticker kostnaderna f6r att ha dem i trafik
(avsnitt 7.2 1 forslaget). Redan nu bedrivs den kommersiella busstrafiken med kraftigt reducerat
utbud, eftersom det inte ar mojligt att uppritthalla ordinarie trafikmangd utifran den minskning av
resandet som skett. Vi bedémer att det finns en Overhdngande risk att dessa ytterligare
begrinsningar kommer att leda till att trafiken helt stills in pa grund av intdktsbortfallet. For vissa
delar av Sverige vore ett sadant scenario en stor forlust i tillginglichet da den kommersiella
busstrafiken 1 stor utstrickning kors i strak dar det saknas annan lingvaga kollektivtrafik.

Hittills har begrinsningar med stod av covid-19-lagen inforts for antalet personer i t.ex. en butik
och pa ett gym. Det innebir att kunder kan behdva vinta innan de kan beséka en butik f6r att
undvika tringsel, men de blir inte nekade. Detta blir inte fallet nir begrinsningar inférs i den
lingviga kollektivtrafiken. Foretagen riskerar att tappa intikten helt och hillet utan nagon
kompensation och manniskor riskerar att inte kunna genomfoéra nédvindiga resor.

Nir riksdagen beslutade om covid-19-lagen sia gjordes det utifrin socialutskottets forslag
(Socialutskottets betinkande 2020/21:SoU23). Detta innehdll ett tillkdnnagivande frin om att en
verksamhet som drabbas av regeringens féreskrifter som meddelas med stéd av den nya covid-19-
lagen, eller 11 § lagen om tillfilliga smittskyddsatgirder pa serveringsstillen som huvudregel ska
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ersattas. I vilken form, pa vilket sitt och i vilken omfattning ersittning ska beviljas far dvervigas
vidare i samband med att féreskrifterna tas fram. Detta saknas i promemorian. Vi forutsitter darfor
att regeringen snarast kompletterar forslaget med riktade stéd till de foéretag som drabbas
ekonomiskt av begrinsningen. Sveriges Bussforetag presenterade exempelvis redan forra varen ett
forslag om stod till avstillda bussar som med fordel kan anvindas for att direkt traffa de foretag
som drabbas av bestimmelserna. Forslaget finns att ta del av hir och inkluderar dven preliminidra
kostnadsberikningar:

https://www.transportforetagen.se/arkiv/riktat-stod-for-avstallda-bussar

Bussarna ser olika ut och platserna bor berdknas ddrefter

De bussar som anvinds i den kommersiella linjetrafiken dr utformade pa olika sitt vad giller bade
antal respektive placering av sittplatser. Antalet sittplatser 1 olika busstyper varierar beroende pa
om bussfOretaget prioriterat maximalt antal platser, bdttre benutrymme eller méjlighet for
resendrerna att boka ett singelsite. En dubbeldickare med 2 + 1 stolsrader kan exempelvis ha totalt
58 sittplatser, medan en likadan buss med 2 + 2 stolsrader kan ha upp till 80 platser. Det gor, med
foreslagna regler, 11 resenarer i skillnad 1 en exakt lika stor buss. Vi foreslar darfor att berdkningen
av antalet tillitna platser i firdmedlet sker utifran principen en passagerare per dubbelsite. Om
foretag for att tydligare visa vilka platser som ér disponibla later montera ur stolar ska inte det
forandra det godkinda antalet. Situationen med 2 + 1 stolsrader forekommer dven 1 tagtrafiken.
Det behéver vid en t6rindring av berdkningsmodellen ocksa tydliggoras att tva resenirer som reser
1 sillskap far anvisas platser bredvid varandra i fordonet (jimfor 3 kap. 2 § andra stycket
begrinsningsférordningen for allmidnna sammankomster och offentliga tillstillningar).

Tre och en halv manad dr for lang tid

De nya bestimmelserna foreslas trida i kraft den 14 februari och galla till och med 31 maj. Inga
andra restriktioner som direkt paverkar bussféretagens verksamhet dr i dagsliget lagda att gilla sa
linge. Vi har uppfattat att avsikten dr att ticka in sport- och paskloven da dessa ir perioder dé
manga 1 normala fall reser. Sveriges Bussforetag stiller sig darfor frigande till varfor
begrasningarna ska gilla dnda till 31 maj.

Bestimmelserna kommer, dven om de inte direkt triffar denna verksamhet, att paverka dven ovrig
verksamhet i bussbranschen, framférallt turist- och bestillningstrafiken (chartertrafiken). Det finns
stora kommunikativa utmaningar 1 att forklara for kunderna att en turistbuss omfattas av olika
regelverk beroende pa vilken typ av trafik den gar i. Har spelar ocksa tidsperioden for
bestimmelserna roll. Maj manad dr i normala fall en period da bussféretagen kor mycket turist-
och bestillningstrafik och det dr darfor olyckligt om denna trafik skulle triffas av bestimmelserna
innan vi vet hur ldget i samhillet dr da.

Sammantaget dr det darfor viktigt att begrinsningen inte galler lingre dn nédvandigt. I dagsliget
ar det omojligt att sdga hur situationen kommer vara 1 maj. Det vore dirfér mer rimligt att inféra
begransningar till exempelvis den 11 april och da géra en ny bedémning om bestimmelserna bor
forlangas.

Sveriges Bussforetag bistair girna med kompetens i arbetet med eventuella kommande
smittskyddsatgirder och dndringar i begrinsningsférordningen som paverkar bussbranschens
forutsittningar att bedriva sin verksamhet.
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For fragor kring vart svar hinvisas till forbundets sakkunnige Oscar Sundis, 08-762 66 75,
oscar.sundas@transportforetagen.se

Stockholm som ovan

Sveriges Bussforetag

Anna Grénluna’, branschchef
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